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3.6.4.3. Infraestructuras portuarias y aeroportuarias 

A continuación se describen brevemente las principales características del 

Puerto y Aeropuerto de Bilbao. 

Puerto de Bilbao: 

El puerto de Bilbao ubicado en el extremo oriental del Golfo de Vizcaya, 

registró en el año 2006 un tráfico de mercancías de 38,6 millones de toneladas, 

incrementando en un 13% las cifras del año precedente. Por tipos de mercancía, 

los graneles líquidos constituyen la principal mercancía, seguido de la mercancía 

general y los graneles sólidos. 

 
Vista general de las instalaciones portuarias sitas en Santurce y Ziérvana 

Estos datos se consiguen mediante las instalaciones y caracteres portuarios 

que se detallan a continuación: 

• 313 has. de superficie terrestre  

• 1.694 has. de superficie de flotación  

• 17 km. de muelles  

• 218 has. de superficie de almacenamiento  

• 250.832 m² de superficie de almacenamiento cubierta  

• 30.000 m² de depósitos francos  

• 25.300 m² de almacenes frigoríficos  

• 10 grúas portacontenedores de 32 a 65 Tms.  

• 16 grúas trastainer de 32 a 40 Tms.  

• 56 grúas de pórtico de 6 a 35 Tms.  

• 2 grúas puente de 25 a 35 Tms.  

• 2 cargadores continuos  

• 5 rampas ro-ro  

• Instalaciones especiales de carga y descarga  

• Terminales de mercancía general, contenedores, graneles sólidos, 

graneles líquidos, hortofrutícola y automóviles  

• Terminal TECO y estación de formación de trenes  

Sin embargo no es únicamente un puerto de entrada y salida de mercancías; 

en el año 2005 se contabilizaron 177.795 pasajeros, cifra que supone un 23% más 

que en 2004. De ellos, 164.416 corresponde a turistas que viajaban en el ferry 

'Pride of Bilbao', que escala cada tres días en la Estación Marítima de Santurtzi, y 

13.379 a pasajeros de cruceros. 

En 2006 se ha mejorado el servicio que se presta a los cruceros, gracias al 

nuevo muelle de atraque que el Departamento de Transportes y Obras Públicas 

del Gobierno vasco ha construido en el Puerto Deportivo de Getxo. La terminal 

cuenta con una superficie en tierra de 6.750 metros cuadrados, un pantalán de 355 

metros de longitud y un calado de 12 metros. 

El puerto constituye un punto de paso de diferentes mercancías. Por ello, los 

accesos y conexiones del mismo con el exterior revisten una importancia de primer 
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nivel. En detalle, los accesos viarios y ferroviarios al Puerto de Bilbao son los 

siguientes: 

Por carretera 

• A-8 Autopista Bilbao-Behovia y Santander.  

• A-68 Autopista Bilbao-Zaragoza.  

• N-634 Entra por la frontera francesa.  

• N-240 Madrid (Barazar).  

• N-625 Madrid (Orduña).  

Por ferrocarril 

• Red Nacional.  

• Línea Bilbao-Miranda de Ebro, donde se bifurca en dos direcciones: 

Burgos-Madrid y Zaragoza.  

• Línea de Bilbao Centro-Santurtzi.  

• Línea de Barakaldo a San Julián de Musques.  

Aeropuerto de Bilbao: 

El aeropuerto de Bilbao se encuentra en el término municipal de Loiu a 12 

kilómetros de la capital vizcaína con la que se comunica mediante autovía. 

El aeropuerto Sondika-Bilbao tiene categoría internacional y es el más 

importante de toda la cornisa cantábrica con diferentes vuelos internacionales 

vuelos regulares y diarios con las principales capitales europeas y nacionales. 

Se han efectuado diferentes inversiones destinadas a la ampliación de sus 

instalaciones. En 1996 finalizaban las obras de la nueva torre de control y se 

inician las obras de construcción del nuevo edificio terminal, inaugurado en el 2000 

y dotado con una superficie total de 26.000 m2, diseñado por el arquitecto Santiago 

Calatrava. 

  
Ortofoto del Aeropuerto de Sondica 

 

 
Gráfico del Aeropuerto de Sondica en el contexto de Bilbao 
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El año 2005 representó para el aeropuerto de Sondica un salto cualitativo 

importante. El tráfico de pasajeros se incrementó un 13,2% y las operaciones un 

11,8%. De estas cifras positivas no cuentan con un comportamiento similar en el 

volumen de toneladas que pasaron por sus instalaciones, al reducirse un 13,6%. 

En este contexto, en el año 2006 se mantienen la tendencia: por sus 

instalaciones pasaron un total de  3.876.062 pasajeros (un 0,8% de crecimiento 

respecto al año 2005), operaron 56.285 vuelos (incremento del 4,15) y se movieron 

3.417.746 toneladas que suponen un descenso del 13,6% al habido en el año 

precedente. 

El aeropuerto de Bilbao representa en el contexto del área metropolitana de 

Bilbao un importante centro de actividad con significación espacial no sólo por su 

propia entidad espacial sino también por la necesidad de contar con unas 

adecuadas conexiones con las diferentes redes de transportes y comunicaciones 

precisas para su adecuada funcionalidad y viabilidad actual y futura. 

El carácter internacional de mismo le permite captar usuarios provenientes de 

regiones limítrofes. En este sentido, la mejora viaria y ferroviaria que se acomete o 

proyecta puede suponer una significativa mejora de sus posibilidades y 

potencialidades. 

3.6.5. A modo de resumen 

El ámbito de estudio se caracteriza por su dinamismo social y económico muy 

influido en los caracteres del medio en el que se emplaza. 

El reseñado dinamismo no ha estado exento de momentos de crisis y 

cuestionamiento de las bases productivas sobre las que había basado su 

desarrollo. 

La situación más difícil se produjo con la reconversión del sector siderúrgico  

con el que se produjo la renovación, desaparición y el redimensionamiento de 

instalaciones. Implicaciones medioambientales y sociales de tal hecho ha sido la 

generación de un nuevo espacio urbano y productivo, espacio de oportunidad con 

el que contribuir a mejorar las condiciones urbanas y la calidad de vida. 

La nueva realidad territorial está marcada de igual forma por la creciente 

importancia de los intercambios y movimientos de personas y mercancías. La base 

de este proceso requiere de unas adecuadas infraestructuras que lo propicien e 

impulsen. En la zona de estudio diferentes iniciativas se producen en esta línea: el 

puerto de Bilbao se encuentra en su proceso de renovación y ampliación de sus 

instalaciones, la red viaria y ferroviaria están actualizando y mejorando trazado y 

vías, los transportes públicos amplían líneas y modernizan sus medios… 

En este contexto la actuación que se proyecta con el presente Estudio 

Informativo del Proyecto de la Variante ferroviaria de Bilbao se enmarca en esta 

política de mejora en las infraestructuras con las que contribuir a la mejora de un 

servicio y su funcionalidad. 




